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FM LOGISTIC - Plate-forme de Ressons-sur-Matz

Le temps de manceuvre d’un camion sur les quais peut étre estimé a 2 minutes, soit une durée de
300 minutes pour les 150 camions par jour : la durée retenue est de I’ordre de 05 heures, en
supposant que pendant ces phases de manceuvre, la puissance développée est égale a 1/25° de la
puissance disponible, prise égale a 440 kW (maximum de la puissance possible).

Les émissions de gaz polluants sont alors estimées en considérant que les camions respectent les
normes de rejet imposées aux véhicules Diesel par I’'UTAC (voir le Tableau ci-dessous) :

Cottoads Norp:e de rejet (en g/ kW.h) | Emission totale prévisible en phase
imposée par 'UTAC de manceuvre (en g/jour)
NO, (NO + NO,) 9 9x440/25%x05=792
Monoxyde d’azote CO 4,9 49 x440/25x05=431
Particules 0,4 0,4x440/25x05=35

Tableau 7 : Emissions preévisibles de gaz polluants dues a l'activité de transport de marchandises

Les phases d’arrivée et de départ correspondent a une rotation de 150 véhicules par jour, ce qui
représente un trafic relativement faible comparé a celui de [’autoroute Al qui est un trafic
journalier important (de I’ordre de 60 000 véhicules / jour dont plus de 14 000 poids-lourds sur
I’ensemble de I’année 2005, données SANEF). Nous pouvons envisager un impact d’environ 1%
sur le trafic poids-lourds de ’autoroute Al. L’impact impliqué par 1’activité de transport est donc
mineur.

2.4.4 Le transport des matieres dangereuses

Le risque potentiel li€ au transport des matiéres dangereuses est le suivant :
- Epandage
- Incendie .
- Explosion i

2.4.5 Les ateliers de charge d’accumulateurs

Au titre des rejets atmosphériques susceptibles d’engendrer des nuisances, il convient de citer
’atelier de charge des accumulateurs des engins de manutention et de levage utilisés dans
I’entrep6t. En effet, un dégagement d’hydrogéne se produit lors de la mise en charge des
accumulateurs (batteries).

2.4.6 Le traitement des déchets

Les déchets produits par la plate forme sont envoyés vers un centre spécialisé. Dans ces centres,
le traitement par combustion de certains types de déchets est susceptible de créer des nuisances
vis-a-vis de I’air (odeurs et dégagements de fumées). Les déchets sont traités conformément a la
réglementation en vigueur.
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Etude d'impact - résumé non technique

Méthodologie de I'étude

FM LoGIsTIC est une entreprise de transport, d'entreposage et de conditionnement.

Le site de Crépy-en-Valois compte 3 ce jour un batiment qui comporte 15 cellules en exploitation.
L'extension du site est envisagée pour une superficie totale d’environ 110 000 m? de stockage.

Cette plate-forme logistique est dévolue & plusieurs clients pour l'entreposage de produits divers
semi-finis ou finis destinés a la grande distribution et aux professionnels. '

Il s'agit de produits de grande consommation retrouvés dans les linéaires de grandes surfaces, ainsi

que de produits a usage professionnel.
Ces produits appartiennent aux familles génériques suivantes (liste non exhaustive) :

- produits divers d'équipement de |la maison liés a la grande distribution : électroménager, hi-fi
(télévisions, cassettes, ..), matériel informatique (ordinateur, imprimante, scanner, ...),
téléphonie...,

- rentrée des classes (écriture, papeterie, matériel de bureau, ...),

- saisonnier : tondeuse, matériel de jardinage, charbon barbecue, décorations de Noél...,

- bricolage, ménage, vaisselle, (produits divers...),

- loisirs : jouets, sports, vélos, lecture, créatif (papier, carton)...,

- animalerie : litiére, matériels d'aquariophilie, aliments...,

- matiéres plastiques (jouets, sacs de caisse, sacs poubelles...),

- petite puériculture, chaussures, lingerie, linge de maison...,

- produits lessiviers et de traitement de surfaces (lessives, produits dégraissants/décapants...)

- hygiéne corporelle et bucco-dentaire (mouchoirs, dentifrice, shampooings, ...),

- entretien de la maison, produits de nettoyage (essuie-tout, seaux, balais, ...),

- alimentaires secs et liquides,

- huiles (a point éclair supérieur & 100°C)...

Certains de ces produits présentent des propriétés chimiques particulieres. Ils correspondent aux
produits d'entretien, désinfectants et/ou de nettoyage (linge, vaisselle, sols, surfaces vitrées, ...), aux
produits de jardinage (bouillie bordelaise, engrais gazon, ..), aux cosmétiques (déodorants,
dissolvants, ...), bricolage...*

* Liste non exhaustive
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Les émissions des chaudiéres respectent les valeurs limites réglementaires. Ces valeurs limites sont
fixées en mg/m? sur gaz secs pour une teneur en oxygéne de 3% et sont :

Polluants
Oxydes de soufre ~ Oxydes d'azote Poussiéres
(S02) (NO2)
Valeurs limites fixées pour une chaudiére 35 150 (chaudiére 5
a gaz d’une puissance inférieure a3 10MW existante)
100 (nouvelle
chaudiere)
Tableau 3 : Concentrations limites en SO2, NO2 et poussiéres dans les effluents de chaudiéres

Les émissions de gaz d’échappement générées sur le site peuvent étre approximativement estimées
4222 gfjour de CO ; 407 gfjour de NOx, 68,1 g/jour de HC et 3 g/jour de particules.

Aucune activité n’est susceptible d'étre a |'origine de nuisances olfactives ; I'établissement n’est donc

pas a l'origine d’odeurs.

2.8 Impact sonore

Le site pourra étre source de nuisances sonores ayant pour origine les activités de picking,
manutention et fonctionnement des utilités (sources intérieures) et le fonctionnement des systémes
d’extraction d'air, le trafic de véhicules et les opérations de chargement/déchargement (sources
extérieures).

2.9 Déchets :

Le site sera équipé d’une déchéterie a proximité des locaux techniques (derriére les cellules 18 et 19)
et a l'arriére de la cellule 15. Des bennes spécifiques sont également disposées aux endroits ol la
production de déchets est importante.

Le site est équipé de :

- compacteurs carton/plastique
- compacteurs DIB

- bennes ferraille

- bennes grands cartons

Les fiits usagés sont stockés a |'abri de la pluie, dans |'atelier de maintenance.

FM LoalsTIC porte un soin particulier a la gestion des mégots et de la casse de produits,

2.10 Impact sur le trafic
Le site avec son extension engendrera un trafic journalier d’environ 300 camions par jour, soit 600
mouvements, ce qui représente environ 13% du trafic poids-lourds total sur les voies menant a

Crépy-en-Valois.

L’établissement fonctionne du lundi au samedi. Il s’agit d’'un travail posté en 2x8h ou 3x8h. Le
personnel administratif travaille en horaires variables entre 6h et 22h. Ces horaires seront toutefois

FM Logistic Cr-épyﬁenAVanis | Demande d’Autorisation d’Exploiter
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DEMANDE D’AUTORISATION D’EXPLOITER
UNE INSTALLATION CLASSEE
POUR LA PROTECTION DE L’ENVIRONNEMENT

Code de I'Environnement
Livre V — Titre |

CARREFOUR SUPPLY CHAIN

Création d’une plateforme logistique
Site Peugeot Citroén Automobiles
93600 AULNAY-SOUS-BOIS
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165 bis rue de Vaugirard — 75015 PARIS Janvier 2017
& : 0156 54 33 99 B ; www.bigs-ingenierie.com




' CARREFOUR SUPPLY CHAIN Partie 1

| Aulnay-sous-Bois Résumé non technique
Activité Nature Traitement
. Détoxication
Maintenance des 5 . i
: : Batteries usagees recyclage de certains
chariots électriques i
Tubes fluorescents, :
Maintenance générale | ampoules usagées Recyclage partiel
batiment Equipements électriques ;
et électroniques Recyclage partiel
Séparateur a L
hydrocarbures Boues hydrocarburées Incinération
Egrttrsetlen tes aspeces Déchets verts Compostage
Aménagement des | Métaux ferreux et non
zones de stockage ferreux Recyciaue

Figure 15 : Déchets produits par I'activité

3.2.4 Trafic routier

3.2.41 Trafic généré par I'activité

Le trafic lié a notre établissement a deux composantes :
o Trafic de véhicules légers (VL) correspondant aux voitures des employés du
site et visiteurs,
¢ Trafic de poids-lourds (PL) lié¢ & la livraison des marchandises sur le site
(fournisseurs -> entrepdt) et lié a I'expédition de marchandises vers les
magasins Carrefour (entrepdt -> magasins).

Le trafic généré est estimé de la fagon suivante :
e Une entrée et sortie par PL (230 PL/jour)
¢ Une entrée et sortie pour les VL visiteurs (20 personnes),
e Une entrée et sortie pour les VL du personnel (250 personnes),

% Le trafic global autour de notre établissement est donc de 460 mouvements de PL et 440
mouvements de VL soit un total de 900 mouvements de véhicules/jour.

L‘activité se déroulera de 5h00 a 20h00.

3.2.4.2 Impact sur le réseau local

Les flux PL issus des différents grands axes routiers locaux (A1, A3 et N104) viendront sur
site & partir de la RN104 et entreront sur site a partir de I'angle sud-est du site (Porte 6). lIs
n‘emprunteront pas le boulevard André Citroén.

Les flux VL viendront d’axes routiers plus diffus (non définis & ce jour) et arriveront sur site par
le boulevard André Citroén et entreront par le rond-point situé sur ce boulevard.

BIGS 654 ;
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Megl Gagniére

De: GARDE Philippe <philippe.garde@tereva.fr>
Envoyé: vendredi 19 octobre 2018 14:35

A: Meryl Gagniére

Objet: RE: Syntex Parc

Meryl,

Nous avons environ 70 camions par jour (livraison et expédition)
Cordialement

Philippe GARDE

Directeur Logistique

Mobile : +33 (0)6.85.41.49.33
E-mail : Philippe.garde@tereva.fr

tereva’

Bau, Sir anargie

De : Meryl Gagniére [mailto:m.gagniere@jmgpartners.fr]
Envoyé : vendredi 12 octobre 2018 11:15

A : GARDE Philippe <philippe.garde@tereva.fr>

Objet : Syntex Parc

Bonjour M. Garde,

Je consolide nos base de données sur nos programmes logistiques, aussi pourriez-vous me confirmer le nombre de
PL/j estimé pour la plateforme de Pusignan
Je vous remercie pour votre retour.

Cordialement

Meryl Gagniére

Directeur de programmes
m.gagniere@jmgpartners.fr
06 3547 45 15

JMG Partners

13 rue du Docteur Lancereaux
75 008 Paris

01407501 27
www.jmgpartners.fr

Rl

Le présent message contient des informations confidentielles ou protégées par la loi. Toute utilisation ou diffusion non autorisée est interdite. Si vous n'étes pas
destinataire de ce message, merci d'avertir immédiatement I'expéditeur et détruire ce message sans faire un usage de son cantenu, ni le communiquer au le diffuser, ni

en prendre aucune copie, électronique ou non.
L'intégrité et la sécurité des messages électroniques ne pouvant étre assurées sur internet, I'expéditeur ne peut élre tenu responsable de leur contenu ni de leurs piéces
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jointes ainsi que des éventuelles erreurs, omissions, madifications, altérations, ou retards qui résulteraient d'un envoi par voie électronique. La transmission correcte et
compléte das informations contenues ne peut étre pleinement garantie, 'expéditeur ne peut en conséquence aucunement étre tenu responsable a cet égard. Sl vous
souhaitez vérifier I'authenticité du message et des fichiers joints, merci d'en solliciter une copie.

This message may contain confidential or legally privileged information.Any unauthorized use or dissemination is strictly prohibited.If you are not the intended recipient
of this message, please notify the sender immediately and then delete it from your system, without making any disclosure, communication of it or any use of its
content, nor making any electronic or non-electronic copy.

The integrity of this message cannot be guaranteed on the Internet, Lthe sender cannot thereforebe held liable for its content nor attachments, errors, omissions,
changes, alterations or delays that would result from sending electronically. The correct and complete transmission of information cannot be fully guaranteed,therefore
the sender cannot in any way at all be held liable in this regard, If you want to check the authenticity of this message as well as its attached files, please request a
copy.
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Génération de trafic

PL

Hypothéses

PDF Cre@ = iS

Tria

Partie 2 : Analyse de la situation future avec le projet

Les flux Poids Lourds sont issus des previsions horaires fournies par le

client :

Truck Movements (Including Empty)

Hours 0 1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 Max Sum
Total Trucks Arriving of 1| of 9| 30| 29| 33| 20] 31 26] 10 24] 52f sa 28] 5] 4] 42 [ 4] a] 2] 1] 2] s2f soi
Total Trucks Leaving 2| 1] of o] 6| 20] 30| 34| 27| 33| 38| 6| 33| 45| 47] 22| 39] 42] 0| 6] 2| 6] 1| 1| 60| s01]
Total Truck Movements | 2 1 of of 46| 50| 62| 54] 58| so| 48[ 34| 85| 95| 76| 57| o] e4 67| 10] 6| 8] 2| 3| 9sl1007]
Sprinter vans of of of 1] 3| 3] 5| 4] 4 af 4] 2| o 7| 6 s| 7 7| s 3| 1| 1] of of 7| 7

Période du Matin

: PL 33 entrants / 30 sortants + Van 5 mouvements

Période du Midi: 51 entrants / 45 sortants + Van 7 mouvements

> Période du Soir: 4 entrants / 2 sortants + Van 1 mouvements

Pour les vans nous partons de I'hypothése que le nombre de vans entrants
est identique au nombre de van sortant dans I'heure.

Nous intégrons également le flux des navettes entreprises avec comme
hypothéses 16 navettes correspondant au dimensionnement de la gare
routiere. Ce chiffre pourra étre optimisé par un bon remplissage des

navettes.
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SOCOTEC LOGISTIQUE OCCITANIE
Pdle Environnement & Sécurité DENJEAN LOGISTIQUE OCCITANIE
Agence de Toulouse ZAC GRAND SUD LOGISTIQUE
3 rue Jean Rodier — BP 34012 Rue LE PECH
31028 Toulouse Cedex 4 82 370 LABASTIDE SAINT PIERRE
Téléphone : 05 61 16 49 60 Mr DENJEAN Gérard

Télécopie : 0561 16 49 61

[ T R R RE | PL R N e L LR e
0 Adresse du site : ZAC GRAND SUD LOGISTIQUE — Rue LE PECH — 82 370 LABASTIDE SAINT PIERRE
0 Datedédiiondurapport:9mars2018

0 Numéro de dossier Socotec : 1706 E61B0 000030

0  Réference du rapport : E61B0/17/326 — Version 2

0 Rédacteur du rapport : Marie-Pierre CHAMPAIN

0 Ce rapport comporte 191 pages.

La reprographie de ce rapport n'est autorisée que sous sa forme intégrale, sous réserve d'en citer la source.
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LOGISTIQUE OCCITANIE
SOCOTEC

5.9.3.4 ADAPTATION DU PROJET - ALIMENTATION EN EAU
Le site n'est pas gros consommateur d’eau et n'est pas dépendant de sources d'eau susceptibles de
s'assécher.

5.9.3.5 ADAPTATION DU PROJET - INONDATION
Le site ne se situe pas en zone inondable

5.10Transport

5.10.1.1 INCIDENCES
Le trafic de véhicules légers est lié au personnel et aux visiteurs du site. |l représentera environ 90

VL/jour.
Le trafic de camions généré par I'activité de I'entrep6t sera d'environ 100 PL par jour

Les comptages routiers de véhicules réalisés par VINCI et le Conseil Général de Tarn et Garonne
donnent :
0 pour I'A62 : 15 849 véhicules / jour en 2012 dont 11% de PL

O pour la D820: 14 998 véhicules / jour en 2016 dont 2223 PL
L'impact du trafic de DENJEAN LOGISTIQUE OCCITANIE sur ces 2 voies est ainsi non significatif,

5.10.1.2 MESURES ERC
En I'absence d'impact significatif, il n’est pas prévu de mesure compensatoire

5.10.1.3 MESURES DE SUIVI
En I'absence d'impact significatif, il n'est pas prévu de mesure de suivi

Etude Impact — Version 2 — Plateforme logistique DENJEAN LOGISTIQUE OCCITANIE — GSL (82) Page : 159/ 184
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REPUBLIGIE FRANCAISE

PREFET DE LA REGION D'ILE-DE-IRANCT

Direction régionale et interdépartementale Paris, le 23 MAR. 2017
de I'Environnement et de I'Energie d’lle-de-
France

Unité départementale de SEINE-ET-MARNE
Nos réf : E4/17 - Q

Avis de l'autorité environnementale sur le projet de LEROY MERLIN France

ésumé de l'avis

Le présent avis porte sur le projet de construction d'un entrepdt de stockage de matiéres combustibles sur
la commune de Réau dans le département de Seine et Marne. |l intervient dans le cadre de la procédure
'd'autorisation au litre des installations classées pour la protection de l'environnement. Le dossier de
demande d’autorisation déposé le 15 novembre 2016, réalisé par le bureau d'études BIGS, est présenté par
la soclété LEROY MERLIN France.

L'objectif du projet est de disposer d'un entrepét de 12 cellules, pour une surface de stockage totale de
68 500 m? environ, sur un terraln se situant sur la commune de Réau dans la ZAC du Parc de I'A5,
s'inscrivant dans le prolongement de 'ensemble de locaux d'activités de la zone industrielle d'Arvigny. Ce
terrain permet notamment d'avoir des accés & proximité, routier sans traverser d'agglomeération, fluvial, et
ferroviaire.

Le principal enjeu du projet concerne les risques technologiques, principalement le risque d'incendie. Le
dossier a abordé les différents aspects de maniére proportionnée aux différents potentiels de dangers,
L'étude de dangers ainsi faite est conforme & I'arrété ministériel du 29 septembre 2005 relatif a I'évaluation!
et & la prise en compte de la probabilité d'occurrence, de la cinétique et de la gravité des conséquences des|
accidents potentiels dans les études de dangers des installations classées. A ce litre, I'étude de dangers
'expose les phénoménes dangereux que les installations sont susceptibles de genérer en présentant, pour
;chaque phénoméne, les informations relatives aux classes de probabilité d'occurrence, aux distances
d'effets, et au caractére lent ou rapide des phénoménes mentionnés.,

L'analyse de I'état initial de 'environnement réalisée dans I'étude d'impact est proportionnée aux enjeux du
projet.

Les impacts du projet sont abordés et des mesures visant a éviter, réduire ou compenser ces impacts sont;
proposeées.

Avis disponible sur le site Internet de la préfecture de région et de la direction régionale et
interdépartementale de 'Environnement et de I'Energle d'lle-de-France

1114

PDF Creator Trial



I'entretien des locaux et & I'alimentation du réseau incendie (RIA et réserve sprinkler). Cette eau sera issue
du réseau d'eau potable qui dessert la zone. En outre, les poteaux incendie internes seront alimentés &
partir du réseau incendie du Parc d'Activités. Il y aura donc deux réseaux d'eau différents et l'utilisation de
'un ne modifiera pas le débit et la pression de l'autre.

Les eaux pluviales de toiture seront en partie récupérées dans une citerne de 50 m?® pour &tre utilisées pour
le lavage des sols avec une laveuse de type industrielle, et dans les installations sanitaires (urinoirs et WC
exclusivement). Le reste est directement rejeté via les noues latérales, vers le bassin sud-est de la ZAC du
parc de I'AB, qui assurera la régulation sur une pluie centennale afin de protéger les zones en aval
hydraulique.

Les eaux pluviales de voirie qui sont potentiellement souillées par des matiéres en suspension el des
hydrocarbures seront collectées par un réseau interne spécifique puis traitées par des séparateurs a
hydrocarbures, transiteront par les noues latérales avant d'étre envoyées dans le bassin sud-est de la ZAC
du parc de I'A5, comme les eaux pluviales de toiture.

En sortie des bassins, ces eaux rejoindront le ru de Balory qui est I'exutoire de la partie sud de la ZAC.

Le Schéma Directeur d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE) constitue un outil de
I'aménagement du territoire qui vise a obtenir les conditions d'une mellleure €conomie de la ressource en
eau et le respect des milieux aquatiques tout en assurant un développement économique et humain et la
recherche d'un développement durable.

L'activité d'entreposage et de logistique ne s'oppose pas aux objectifs de qualité des eaux superficielles. En
effet, d'aprés le dossier, les séparateurs d'hydrocarbures permetient d'obtenir des rejets conformes aux
normes en vigueur. En outre, la collecte et la mailrise des rejets d'eaux pluviales permettent de prévenir un
risque d'inondation.

Ainsi, d'aprés le dossier de I'exploitant, la gestion des eaux tient compte des orientations du SDAGE, et est
donc compatible avec ce dernier.

- Alr

L'activité ne transformera pas de maliére et ne sera pas la source de rejets atmosphériques d'origine
industrielle. En fonctionnement normal, les seules sources de pollution atmosphérique seront liges a la
circulation des véhicules transitant sur le site et les gaz de combustion des chaudieres et du groupe
sprinkler.

Le PPA lle de France a été révisé et approuvé le 25/03/2013. Il prévoit 9 mesures réglementaires, De
nombreuses mesures prévues ne s'appliquent pas directement aux installations du site et ne peuvent étre
mises en place & I'échelle de I'établissement. Néanmoins, l'utilisation des chaudiéres et de véhicules poids
lourds sont visées par ces mesures. L'exploitant indique que ces mesures seront respectées. D'aprés le
dossier de I'exploitant, le projet est ainsi compatible avec le PPA.

- Sols
L'activité d'entreposage et de logistique n'utilise pas de procédé industriel pouvant étre une source
d'effluents pollués a l'origine d'une pollution du so! et du sous-sol.

- Déchets

Les principaux déchets issus I'activité d'entreposage sont les déchets d'emballage (cartons, palettes de bois,
housses plastiques). Ces déchets sont compactés avant d'étre stockés dans des bennes ou des
compacteurs. Ces bennes sont régulierement enlevées par des sociétés spécialisées qui assurent le tri et |a
valorisation de ces matériaux.

Les boues du séparateur d'hydrocarbures restent dans les cuves du séparateur jusqu'a leur enlévement par
une soclété agréée qui se charge de leur transport vers un centre de traitement aulorise,

Pour les déchets liés & l'entretien des locaux, des espaces verls et & la maintenance des installations
techniques, il est fait appel 4 des sociétés extérieures qui sont alors chargées de |'élimination des déchets
générés par leur activité. Ainsi, les déchets correspondants ne sont pas stockés sur le site. C'est le cas des
déchets verts, des batteries des chariots électriques, des piéces mécaniques diverses, éclairage, etc..

- Traflc
Le trafic routier attendu sur site se compose des allers et venues des voitures du personnel et des

mouvements de camions. Le trafic global autour de I'établissement est de 500 mouvements de PL et 720
mouvements de VL soit un total de 1220 mouvements de véhicules/jour. L'évaluation de l'impact du trafic de

9/14
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REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DE LA REGION LANGUEDOC-ROUSSILLON-MIDI-PYRENEES

Toulouse, le 22 aoiit 2016

Autorité environnementale

Préfet de région Languedoc-Roussillon-Midi-Pyrénées
http://www.side.developpement-durable.gouv.fr

Demande d’autorisation de construire et d’exploiter un entrept
logisstique sur la commune de LABASTIDE SAINT-PIERRE (82)

Déposée par la société « SAS ACTION LOGISTIC FRANCE »

Avis de I’ Autorité administrative de ’Etat compétente en matiére
d’environnement au titre de Particle R122-6 du Code de I’environnement

N Garance: 2449-2450
RET : S20Cd-82-T.abastideSaintPicrre-ACTION-A Eavis

DREAL Languedoc-Roussillon-Midi-Pyrénées - Cité administrative
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L’ Autorité environnementale recommande donc que Iétude d’impact soit complétée par une cartographie
superposant le projet d’aménagement avec les zones a enjeux de la parcelle et la localisation précise des
stations de flore protégée, démontrant I’absence d’impact direct sur I’espéce protégée.

Les mesures de gestion de la station de flore protégée évitée proposées en phase exploitation paraissent en
revanche satisfaisantes,

Concernant la compensation de la destruction de la zone humide temporaire, il conviendrait d’apporter des
précisions sur les mesures permettant d’assurer la pérennité des zones humides recréées. Un suivi écologique
devrait étre proposé pour confirmer "efficacité de la mesure.

Enfin, les modalités de gestion des eaux domestiques et pluviales sont de nature & réduire efficacement toute
pollution éventuelle des milieux aquatiques.

IIL2, Cadre de vie
I11.2.1 Sites et paysages

Le projet se situe en dehors de périmétres de protection des monuments historiques, hors site classé ou inscrit.
L'étude d’impact indique que le site est implanté dans une zone & vocation logistique et que son environnement
est en pleine évolution avec une industrialisation progressive de temes anciennement agricoles due au
développement de la ZAC GSL et 4 la présence de la ZAC du Lauzard a proximité.

Dans un souci d'intégration paysagére du batiment, les prescriptions du PLU de la commune seront respectées
et il est tenu compte de la charte architecturale et environnementale de la ZAC GSL. Ceci se traduit par
emploi de matériaux et de couleur adaptés et des aménagements extérieurs de type plantations et
engazonnement.

111.2.2 Trafic et qualité de P’air

L'installation n’est pas directement & I’origine de rejets dans I’air, hormis ceux de la chaudiére (CO, et vapeur
d’eau) et ceux du groupe électrogéne de secours (CO;, CO, NOx) utilisé de fagon trés épisodique. Ainsi, les
principales émissions atmosphériques sont dues au trafic routier (CO,, CO, NOx) générées par les livraisons et
expéditions de marchandise et par le déplacement des employés et visiteurs. Le trafic induit par le projet de
plate-forme s’éléve a 134 PL/j et 360 VL/j ce qui constitue un trafic limité en comparaison des 32 000
véhicules/jour comptabilisés pour I’A62 et la RD820 situées & proximité, Ainsi I'étude conclut & un impact
négligeable des installations sur la qualité de ’air.

Les voies d’acceés seront bitumées pour limiter les émissions de poussiéres et les émissions de la chaudiére
seront suivies conformément a la réglementation.

IT1.2.3 Bruit

Le contexte sonore du secteur du projet est principalement marqué par le trafic de la RD 994 et les activités
alentours. Une mesure du niveau sonore a été réalisée en mai 2016 et les niveaux mesurés apparaissent
conformes a la réglementation.

Les principales sources sonores liées a Iactivité concernent la circulation, les opérations de manutention et les
‘équipements techniques.

D’aprés le dossier, les niveaux générés par ces activités n’auront pas d’impact significatifs. En effet, les mesures
acoustiques réalisées sur des plate-formes logistiques équivalentes en Haute-Garonne, congues selon des
principes constructifs similaires et fonctionnant de fagon similaire, ont présenté des niveaux sonores conformes
a la réglementation. Des campagnes de mesures acoustiques réglementaires seront réalisés pour s’assurer de la
conformité réglementaire des niveaux sonores.

II1.2.4 Avis de ’Autorité environnementale

Concernant le maintien du cadre de vie, I’état initial, I'évaluation des impacts et les mesures proposées sont
traités de maniére proportionnées aux enjeux de la zone.

S’agissant du trafic, compte tenu de la vocation logistique de la ZAC et des perspectives de développement du
trafic et des nuisances associées sur la zone, il aurait été utile que Iétude d’impact du projet Action se référe
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Département: de Haute-Garonne
Commune de Cornebarrieu

Enquéte publique unique relative a la demande de permis de construire
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Enguéte Publique Unigue AIRBUS AIRLOG 2 — Rapport d'enguéte — 2 mars 2017

garde de AIRLOG 1. L'accés VL est prévu a partir d'un poste de contrdle sur la voie privée appelée
« barreau routier » par une nouvelle voie d'accés dédiée qui longera la cléture Est jusqu'au parking
extérieur de 345 places couvert d'ombriéres photovoltaiques situé en limite du batiment AIRLOG 2.
La voie VL et le parking se situent a l'extérieur de l'enceinte principale mais sont cléturés par une
enceinte secondaire. Un bassin de rétension des eaux de ruissellement de 3 700 m 3 situé au nord de
ce parking et deux cuves d'eau d'extinction incendie de 730 m3 chacune situées au sud compléteront
le dispositif.

Le projet prévoit en outre la replantation de 4 000 m* d' Espace Boisé Classé au sud de I'EBC déja
existant au N-E de l'emprise fonciére AIRBUS (parcelle AL175), en compensation de la destruction
d'une haie de séphora au sud.

Les différentes étapes de l'activité logistique du site seront le déchargement des poids lourds aux
quais de déchargement, la réception administrative des produits envoyés par les fournisseurs, le
stockage de ces produits dans les différentes cellules, la préparation des produits en kit et
l'expédition des produits vers les chaines d'assemblage (via le barreau routier) ou les fournisseurs
par PL ou camionnettes. Avec un trafic journalier attendu de 179 poids lourds et 560 véhicules
légers, le projet sera a l'origine d'une augmentation de 3 % du trafic des VL et de prés de 25 % du
trafic des PL sur la RD 63 longeant le site en partie ouest.

La société AIRBUS prévoit la présence d'environ 280 personnes sur le site AIRLOG 2, dont 30 en
management et 250 en exploitation, par roulement de trois équipes du lundi au vendredi de 06h00 &
00h30.

Le site fonctionnera 5 jours par semaine et 1 samedi par mois.

Le délai de construction sera de 12 a 18 mois. La mise en exploitation sera progressive entre le 2° et

le 3° trimestre 2018

1.3 Principaux impacts du projet sur I'environnement

Compte tenu de ses caractéristiques et de sa localisation, les principaux enjeux
environnementaux potentiels de ce projet concernent plusieurs domaines:

- LEffets des projets sur les sites et les paysages :
Le projet sera constitué principalement par un batiment logistique de 43 000 m? de
hauteur 12,40 m en harmonie avec le batiment AIRLOG 1. Son intégration paysagére
sera complétée par la création de haies et d'arbres de haute tige sur tout le périmétre,
par un talus végétalisé pour préserver la ferme du Barquil, par le prolongement de la
haie existante le long de la voie reliant AIRLOG 1 a AIRLOG 2 et par l'extension a
titre de compensation de I'espace boisé (EBC ) au nord-est. Enfin, le ruisseau en
limite Est sera préservé. L'impact du projet sur l'aspect paysager parait donc limité.

«  Effets sur les sols et sous-sols :
Le projet présentera, en fonctionnement normal, peu de risques de pollution des sols. En

effet, les produits stockés ne comprennent que des quantités trés réduites de produits
potentiellement polluants et les zones de stockage sont réparties en six cellules entiérement
imperméabilisées de méme que les quais de chargement-déchargement garantissant une
capacité de rétention d'eau de prés de 2 000 m3. Les eaux pluviales seront traitées par
séparateur d'hydrocarbures avant rejet vers le bassin d'orage de capacité 3 700 m3, puis vers
le milieu naturel en respectant le débit limite. L'impact du projet sur les sols et les eaux
souterraines parait donc maitrise.

«  Effets sur I'eau :

16 000 226/31 page  3/31

PDF Creator Trial



¢ UOISIBA
LLOZ I9llinp

1308 <S SRS! sHOWNG 1UoWIebeUoUESIBs(2) SIOVSAY T STTIIA S - @)

LTI Mdser]

1IVdI.d 3ant3

NAVL-4NS-13zZng 13
33IdTNS-LNIVS 30 SINNININOD
NdV1l Nd S3180d S31

S3NDINONO0I3 SILIAILOV.A J¥Vd

LUie] np senod s97, senbiwouoo
SglAloe,p oJed np uswabeugwe |
Sp 8pnjg,| Jnod sxxip 1eolpuis

PDF Creator Trial




| 1oedwip epry3
| wie]-1ns-}aZng J2 221d|NS-JUIES 3P SIUNLILIOY

| We] np sajiod $37 anbiuIouoes? sa)AoE P 2iEd 09} LL0Z 1011INF — JuswaBeuguny siB3
*ajney 8s3uodAy ua SaINaWA 00F €
ap 1@ asseq asauypodAy ua S3INOIYIA OO Z S =pio, Sp Jayewnol oyexd un e jususwWe sasgylodAy sajuasayp S0
-gu19) anbpsiBo| Jnajoas afunod LW QoE 58
19'(a[E10) 20BYNS E| B Woddes Jed g0 ap ofjey) snbysiBo) 1najoas &) Jnod LW 000 OFL 8P NOUS 8p 89BlNg  ©
"£') : Sa|nolyon sap uonednooop xney  ©
T\ U sjuatzoe|dap sap %56 ©
‘ojdway inoly sjuswaceidep g ©
‘NOHS -1 000 0} inod suss /[ 74 02 ©
02 : @ney asaylodAy — ey sed sauouab siodwa p aiquoy  ©
G| : @sseq asayjodAy - ey Jed sasguab siodwa p aiquoy ©
+Inajoas 39 Jnod a)dwoeo us sasud 9)9 Juo sajueAns sasaujodAy se B2 oc scy | T Jviol]
3 Pieus) ap ByL/ sjojduwe G| 000 2 D00 2 {$9310188) SYjaniuBAg 8489 | AYeH)]
S9)nole JNS[EA e aLio} ajed najoag
55 1) 9p 2yy, sioldwe 51 00 22 oo £ H_HHM_ g_““_.mﬂ_gmhpwm_ﬁw_s%h
'soIALOE p auoz e| Jed 21aush (gj0) oiyey) 3] Jawwpsa,p uye 13} s3yue.qua sgjnole
'yuslwadnolBal Jed 9o u0iaiRu9B snb oyex 2] JaWNSS,p Ul SeNUSlal 91 JUO SasayjodAl Sop SINGIOaS Sa0 9p UMdRYd INod | I file b gt pooge  poake  us Lo PP oo g vognquisp ep swioreier
G0 soyqnd sjuswadinba,p na0as U <« 5900 Liewss) ep ey, sioduwe g1 posse posser s BN L v i e _nwh“__“
‘BY 02 [BRJBWWOO INBIoRS U < 5'¥Sh Pieus) sp eyl siofdwe 6L oz 121 00z 12k oy 1 b00 £0E B SPUARDY
‘eyg alleiys)najoes un <« por jies) 3p By Siojdwa 07 000 05 000 05 | B L 000 002 SSUBUILLCY|
eyeg SO SBUAROR,P NGBS U bee poHsepzwozmododwa L hosze sz ez L Jpooss xneaing ‘anen
‘eygl J3} B|GELDURIGLUD WA B UOHNGUWSIP 8p suuojeleld nsjoas un < souipse zw %
. siojduso,p U auuakow xneonu | Juue sy
By L2 aginolly :nasjep g uonnqusip ap awuogele|d Jnajoas un < aiquioy sopey NOKS _foneq eoepnspogeq soepnsy ep asquion |sep saeung Inajoes
: JIOAES B SJUSIAYIP SSIAIOR 18 SINajoss sunaisn|d ap 89s0dwod BIS SSJIAROE,P SUOZ B asseqessyoddy -
(ssnanae,p ored np Juswabeuslue,| ap sWS) NE) LR NP UOREWNST )
SJUSWSDE|dSp 59| o SEIA Neasal 9| NS Sjogg. &
016¢€ hoz 187 Jooo ps0 1 viol|
|
2107 WWBInoo so|qesoddo g JUBeIASp [11d $87) “anbILUOUCO? SYALOR| 3 B SUASSp JoS mapas &0 LE o Sl SO O 0.2 00 2 {505101a5) Sjeniien o5 | SIEH
anb nagid 352 | “sUoisiAR) $83 SUBQ "SIN0D UA 153 (SO JUBLIBUUSIDUE) SLISIUEGIN,P XNBAOT SUBld SSP LOISIAS. B| ‘siojenol |, iesier op wil moickie o7 b s %EEMEMHN%_“H _ﬁmg_ﬂwﬂﬁﬂ
jeloud 2] 2aA sa|qnedwos snoj sed jJuos au sauoz sap sjenjoe sjualua|bal sa :
E-} I
“ajoouBe QN ua 18 Jeygeu, ap inod wN| us ‘sajgoe sap nod xyN|| ebeuoz us we)-insqazng ap e aadingques  FYY IEE) 9 B siofdwa 57 oo e poogs. e L Ll L T :%eﬂ_wﬁnwﬂgh%sﬂ“
3P SBUNWIWIOD S9P SO XNB SISSEJ JUaLUA|janjoe Juos anbiloucos sgjiayoep aled np angwuad 3| suep sudwos suleLa) s9 e
5119 hewa) ap eyy siojdwa gz bosser  possel T_n 1 POULEE R oiRcinsth oo moiv s
(- samonusiadns ‘saimongseiul '$sj00s T i s g
~ sojqnd spuawadinbg s8] IS sjPEdW] 'BLWSIUBGIN,P SJUSLINOCP S3P SsulEw) Uonsab ina| suep uogejndod ap uopejuawBne Nm cﬂt_o_ e QoS S J0S 151 __H“M L POOEOE Sopo Singay
aso Joazid ap saunwwoa xnep xne Jinput inb uopeindod | p JUSLLASSIOI0R UN 1S3 AUP|OICO 8 “(SANCN SauI) : SE Ll ~ = e oS R ki —
8P S3UAOE,D BLIOZ) SJUE)SIXS UOYESIUEGIN | I3A S0UBIZY0D U ‘WEJ-INS-192Zng ap Png Ne 19 2aiding-1ues ap aunwwea ejap oo NOHS 2p 2w oznod joidue | ooz 62 DOz ST oy €8z poocs xneaing ‘e |
1S3NQ|| B UIBGIN IN&J28S NESANOU UN J8ad op 8ausnbasuco Jnod eine We| np S804 Sop SAJIAIO.,P BUCZ E| 3P LOjesEs) B spuigso w %
sjojdwe,p ue suusfow XnEsAI L ua 530|
UONESIUEGIn | INS S)oedW] <& Sxqwon sopey NOHS _|pneq s3epnsipipq aoepns) ap auquion |sep aaeyng nepeg
ajney sseyodfiy -

siojdue,p alquiou np uonewsy

€ We] np S3HO04 S37 » Sanb|WoU03 S9YAae,p sed np Juswabeuswe | 32 apnja | Jnod Xy jeoipuks

PDF Creator Trial



Megl Gagniére

De: Youness ZOUAQUI - CDVIA <y.zouaoui@cdvia.fr>
Envoyé: lundi 15 octobre 2018 17:24

A: Meryl Gagniére

Objet: Re: Ratio Traffic

Piéces jointes: image001.png

Bonjour M. Gagniére,

Pour répondre & votre demande, CDVIA réalise des enquétes de circulation sur différentes zones logistiques en {le-
de-France, et |es ratios de génération en nombre de PL constatés sur ces zones varient entre 0.35 PL/j/100 m? et
1.89 PL/j/100 m? deux sens confondus (le dernier ratio est relativement élevé et correspond 2 la génération d'une
plateforme de transport international de marchandises a Roissy). La génération des zones logistiques dépendra donc
du type de I'activité projetée ainsi que du nombre d'emplois créés,

Le ratio moyen de génération de PL par jour constaté est de 0.89 PL/jour/100 m? de surface de batiment deux sens
confondus. Cela correspond pour le cas de votre projet a une génération journaliére en PL d'environ 300 PL/j (soit
600 mouvements de PL/jour).

Bien entendu cette génération est basée sur des ratios observés sur des zones logistiques implantées en Tle-de-
France. Pour votre cas, j'aurai intuitivement tendance a baisser cette génération de 10% a 20% du fait de sa
localisation.

En espérant bien avoir répondu a votre demande,

Bien cordialement,

P.S. Nous avons ouvert récemment une agence Sud a Montpellier, qui peut éventuellement réaliser pour vous
I'étude de trafic compléte sur ce projet.

ouness Zouaoui | Ingénieur d'études confirmé

tél. +33(0)1.43.53.68.96 fax. +33(0)1.43.53.69.51

e-mail. y.zouaoui@cdvia.fr weh. www.cdvia.fr

CDVIA 2 rue Suchet, 94700 Maisons-Alfort, FR

Suivez nos derniéres actualités sur notre site www.cdvia.fr

Le ven. 12 oct. 2018 & 10:32, Meryl Gagniére <m.gagniere@jmgpartners.fr> a écrit :

| Bonjour M. Zouaoui,

Pour faire suite a notre conversation de ce jour, pouvez vous me donner une estimation du flux PL/j (nb de
; rotation) générer par un batiment logistique dont les caractéristique sont les suivantes :
? e 66 000 m? de surface de stockage
e Double faces
e Nb de quai environ 120
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s Situé sur la ZAC des portes du Tarn (a cheval sur les communes de St Sulpice la pointe et de Buzet sur Tarn)

Merci pour votre retour.

| Cordialement

Meryl Gagniére
Directeur de programmes

m.gagniere@jmgpartners.fr

0635474515

JMG Partners

13 rue du Docteur Lancereaux

| 75 008 Paris

01407501 27

www.jmgpartners.fr

CDVIA ouvre une agence Sud a Montpellier !

T -
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ANNEXE 05 - Extrait trafic Etude
d’impact de la ZAC juillet 2011
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1 LES PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DE LA ZAC UTILISEES
POUR L'ANALYSE
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A prendre en compte pour études

Activités industrielles embranchées fer

Aire de service

Aire de senvice
Activité mixte
sous total

sous total

Récapitulatif
Activités industrielles embranchées fer

38 400
38400

42300

237 700

Coeff.
. - Surface de
Type d'activité n®flots . SP (ex SHON) | SP/Surface de
terrain :
terrain

A1 210 000 83 046 40%
A2 27 700 10 954 40%
sous total 237700 94 000 40%

B1 34 200 17 100 50%

B2 20 600 10 300 50%

B3 18 900 9 950 50%

B4 21 600 10 800 50%

B5 21 600 10 800 50%

B6 24 200 12 100 50%

Activités industrielles Cc1 33 800 16 900 50%
D1 69 300 34 650 50%

D2 48 900 24 450 50%

D3 37 300 18 650 50%

E1 72 200 36 100 50%

F1 36 500 18 250 50%

F2 48 500 24 250 50%

F3 47 200 23600 50%

sous total 535 800 267 900 50%

Pdle services loisirs commerces H1 e 50000 -
e H2 37 000 10 000 27%
G1 21 000 5000 24%

sous total 258 000 65 000 25%

15 360
15 360

11 8 300 8720 105%
J1 5 000 2566 51%
J2 5 800 3 446 59%
Tertiaire (bureaux) J3 4 300 2117 49%
K1 5400 2518 47%
K2 5 800 2 876 50%
L1 7 700 4133 54%
Maison Projet 1365

27 740

94 000

Activités industrielles 535 800 267 900 50%
Pdle senices loisirs commerces 258 000 65 000 25%
Aire de senices 38 400 15 360 40%
Tertiaire 42 300 27 740 66%
Total 1112 200 470 000 42%
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2 LA GENERATION DES TRAFICS

2.1 Postulats

La ZAC regroupe différentes activités pouvant fonctionner en méme temps ou en décalées,
Pour avoir une vision d’ensemble de son fonctionnement, il est donc nécessaire de réaliser
I'étude sur deux périodes distinctes, correspondant a une heure de pointe :
¢ Vendredi 17h — 18h : Le vendredi (fin d’aprés-midi) correspond a un chassé-croisé
entre les pendulaires des zones industrielles et tertiaires qui sortent du travail, et les
visiteurs des zones commerciales/loisirs. Les cumuls d'usages y sont trés marqués.
¢ Samedi 15h — 16h : Le samedi (milieu d’apres-midi), si les activités industrielles et
tertiaires tournent au ralenti, les zones commerciales et de loisirs connaissent pour
leur part un pic d'activité important.

2.2 Les activités industrielles embranchables fer (A1, A2)

2.2.1 Génération des pendulaires

o Nous nous basons principalement sur le fichier « CP02 : Tableau détaillé par secteur
par NAF (700 postes) » de 'INSEE. Ce fichier permet d’obtenir le nombre moyen de
salariés par type d’entreprise.

e Au cas par cas, ces ratios ont été affinés par une moyenne issue de données
provenant de la Maison de I'emploi et de la formation du pays de la région
mulhousienne (Création de ZAC-2008), de I'lAU lle de France (étude sur la deuxiéme
couronne) et d'une étude d’Ecodev. Ont été pris en compte dans ce ratio les chiffres
de l'activité industrielle a dominante entreprises de construction et ZAC a
activité industrielle et de logistique.

¢ Les surfaces de plancher maximales utilisées ont été fournies par la SPLA 81.

= Pour ces parcelles, le ratio moyen pris en compte est de 16 actifs par hectare.

» Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’hypothéses :

e de taux de présence (jour et heure de pointe)
e d’organisation des déplacements (heure de pointe)
e de taux d’occupation des véhicules '

2.2.2 Génération des visiteurs

e On considére trés peu de visiteurs sur ce genre de zone d’activité. lls se composent
essentiellement de commerciaux et de collaborateurs ne travaillant pas directement
sur le site mais générant des flux.

e Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’hypothéses :

e de taux de présence (jour et heure de pointe)

Etude de trafic
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e d'organisation des déplacements (heure de pointe)
e de taux d'occupation des véhicules

Tous les flux sont pondérés par un nb de pers/acheteur par véhicule, pour obtenir un nombre de véhicules par motif de déplacement

Al 83 046 332 173 87 29 6 202 92
A2 10954 44 23 11 4 1 27 12
Total 94 000 376 196 98 33 7 229 105

Tous les flux sont pondérés par un nb de pers/acheteur par véhicule, pour obtenir un nombre de véhicules par motif de déplacement

Effectif Total Pendulaires Pendulaires  Visiteurs Visiteurs Total Flux Total flux
Vendredi Samedi Vendredi Samedi Vendredi Samedi
Al 83 046 332 87 9 4 1 91 9
A2 10 954 44 11 1 1 0 12 1
Total 94 000 376 98 10 5 1 103 10

2.3 Les activités industrielles (B1-->B6, C1, D1-->D3, E1, F1--
>F3)

2.3.1 Génération des pendulaires

e Nous nous basons principalement sur le fichier « CP02 : Tableau détaillé par secteur
par NAF (700 postes) » de 'INSEE. Ce fichier permet d'obtenir le nombre moyen de
salariés par type d'entreprise.

« Au cas par cas, ces ratios ont été pondérés par une moyenne issue de données
provenant de la Maison de l'emploi et de la formation du pays de la région
mulhousienne (Création de ZAC-2008), de I'|AU lle de France (étude sur la deuxieme
couronne) et d'une étude d’Ecodev. A été pris en compte le ratio d'une zone
industrielle a activité mixte.

o Les surfaces de plancher maximales utilisées ont été fournies par la SPLA 81.

= Pour ces parcelles, le ratio moyen pris en compte est de 20 actifs par hectare.

e Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’hypothéses :

e de taux de présence (jour et heure de pointe)
e d'organisation des déplacements (heure de pointe)
e de taux d’occupation des véhicules

2.3.2 Génération des visiteurs

= On considere trés peu de visiteurs sur ce genre de zone d’activité et se composent
essentiellement de commerciaux et de collaborateurs ne travaillant pas directement
sur le site mais générant des flux.
o Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’hypothéses :
e de taux de présence (jour et heure de pointe)
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o d’organisation des déplacements (heure de pointe)
e de taux d'occupation des véhicules

Tous les flux sont pondérés par un nb de pers/acheteur par véhicule, pour obtenir un nombre de véhicules par motif de déplacement

EffertifTotel Pendulaires Pendulaires  Visiteurs Visiteurs Total Flux Total flux
Vendredi Samedi Vendredi Samedi Vendredi Samedi
B1 17 100 68 36 18 6 1 42 19
B2 10 300 41 21 11 4 1 25 11
B3 9950 40 21 10 3 1 24 11
B4 10 800 43 23 11 4 1 26 12
B5 10 800 43 23 11 4 1 26 12
B6 12 100 48 25 13 4 1 29 13
(o} 16 900 68 35 18 6 1 41 19
D1 34 650 139 72 36 12 2 84 39
D2 24 450 98 51 26 9 2 60 27
D3 18 650 75 39 19 6 1 45 21
El 36 100 144 75 38 13 3 88 40
F1 18 250 73 38 19 6 1 44 20
F2 24 250 97 51 25 8 2 59 27
F3 23 600 94 49 25 8 2 57 26
Total 267 900 1072 559 280 93 19 652 298

Tous les flux sont pondérés par un nb de pers/acheteur par véhicule, pour obtenir un nombre de véhicules par motif de déplacement
Pendulaire Pend e e e 0 0

ap P e 0
enared ed d d ed end ed

B1 17100 68 18 2 1 0 19 2
B2 10 300 41 11 1 1 0 11 i
B3 9 950 40 10 1 1 0 11 1
B4 10 800 43 11 1 1 0 12 1
B5 10 800 43 11 1 1 0 12 1
B6 12 100 48 13 1 1 0 13 1
C1 16 500 68 18 2 il 0 19 2
D1 34 650 139 36 4 2 0 38 4
D2 24 450 98 26 3 1 0 27 3
D3 18 650 75 19 2 1 0 20 2
El 36100 144 38 4 2 0 40 4
F1 18 250 73 19 2 i 0 20 2
F2 24 250 97 25 3 1 0 27 3
F3 23 600 94 25 2 1 0 26 3
Total 267 900 1072 280 28 14 2 294 30

2.4 Le pdle services — loisirs —commerces (G1, H1, H2)

2.4.1Postulats

La programmation du pdle services — loisirs — commerces n’est pas définie a ce stade
et fait 'objet d’études de programmation spécifiques. Pour les besoins de I'étude de
déplacements, une hypothése de programmation a été établie. Celle-ci ne préjuge en
aucun cas de la programmation qui découlera des études spécifiqgues en cours et des
choix qui seront effectués a ce sujet ultérieurement.

Les principaux eléements pris en compte sont :




[}

La classification INSEE 2009 R1, R2, R3, R4, R5 et R11

Des études globales commerciales ou études propres aux enseignes, études
d’aménagement de ZAC...

Des sites comparables en termes d'objectifs : Centres Commerciaux « Atoll » a
Angers et Chelles 2, avec une pondération de la part des enseignes dédiées a
I'équipement de la personne au regard du contexte de Saint-Sulpice.

Des hypothéses de taille d’enseignes moteurs : cinéma (5 000m?), complexe ludo-
aquatique (5 000m?), surface commerciale alimentaire (8 000 m?), Magasin
d’aménagement de la maison (8 000m?), 2 Magasins délectroménager — multimédia
— micro — meubles (6 000m?), Magasin d’article de sport (5 000m?), Magasin de
bricolage (10 000m?), Magasins de vétements (5 000n?).

La prise en compte de 'ensemble des enseignes pourla génération des pendulaires.
La prise en compte des enseignes moteurs pour la génération des visiteurs, afin de
prendre en compte la part des visiteurs fréquentant plusieurs enseignes et eviter les
doubles comptes. On considére que les services présents sur le site sont intégres.

2.4.2 Génération des pendulaires

]

La moyenne des ratios INSEE 2009 R1, R2, R3, R4, R5 et R11 pour les raisons
évoquées dans les postulats. '
Les surfaces de vente (m? de SP) estimées par la SPLA 81.
Un espace de stockage plus grand pour certaines enseignes (bricolage,
ameublement...) qui réduit les surfaces de vente.
Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’'hypothéses :

e de taux de présence (jour et heure de pointe)

e d'organisation des déplacements (heure de pointe)

e de taux d’'occupation des véhicules

Nous obtenons ainsi le nombre de salariés présents sur le site en journée et pendant 'heure
de pointe. Les véhicules générés correspondent & du stationnement et non a des flux.

2.4.3Génération des visiteurs

L]
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La moyenne des ratios INSEE 2009 R1, R2, R3, R4, R5 et R11 pour les raisons
évoquées dans les postulats. .

Le panier moyen par type d'enseigne

N’est considéré comme visiteur que l'entité « acheteur ». Par exemple, un couple
sera considéré comme un seul visiteur.

Nous intégrons un ratio de majoration pour prendre en compte les visiteurs « non
acheteurs », qui ne sont pas comptabilisés dans les ratios nationaux (basés sur le
chiffre d’affaire et le panier moyen).

Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’hypothéses :




e de taux de présence (jour et heure de pointe)
e d'organisation des déplacements (heure de pomte)
e de taux d’occupation des véhicules

Projection de films cinématographiques / Autres commerces de détail spécialisés divers 5 000 51 36 40 1447 2 895 1483 2935
Autres commerces de détail spécialisés divers 5000 51 36 40 868 1737 904 L7
Hypermarchés 8000 133 92 104 1080 2 160 1173 2264
Magasins multi-commerces 8000 78 54 61 828 1932 882 1992
Commerce de détail d'appareils électroménagers en magasin spécialisé 6000 42 29 33 544 1172 573 1205
Magasins multi-commerces 10000 98 68 77 1325 2 765 1393 2842
Commerce de détail d'articles de sport en magasin spécialisé 5 000 45 31 35 645 1290 676 1325
Commerce de détail d'habillement en magasin spécialisé 5 040 57 40 45 721 1553 761 1597
Autres surfaces 8632 97 67 76 26 87 93 163
Parties communes et circulations 4328 - = 2 - = = =

Total 65 000 652 453 510 7 485 15 591 7938 16 101

Tous les flux sont pondérés par un nb de persfacheteur par véhicule, pour cbtenir un nombre de véhicules par motif de déplacement

Projection de films dnématographiques / Autres commerces de détail spécialisés divers 5 000 51 - - 289 434 289 434
Autres commerces de détail spécialisés divers 5000 51 - 174 261 174 261
Hypermarchés 8 000 133 - - 216 324 216 324
Magasins multi-commerces 8 000 78 - 166 290 166 290
Commerce de détail dappareils électroménagers en magasin spécialisé 6 000 42 - - 109 176 109 176
Magasins multi-commerces 10 000 93 - - 265 415 265 415
Commerce de détail d'articles de sport en magasin spécialisé 5000 45 - - 129 194 129 194
Commerce de détail d'articles de sport en magasin spécialisé ' 5040 57 - - 144 233 144 233
| Autres surfaces 8632 97 - - 5 13 5 13
Parties communes et circulations 4328 2 = - - = g =

Total 65 000 652 - - 1497 2339 1497 2339

Tous les flux sont pondérés par un nb de pers/acheleur par véhicule, pour oblenir un nombre de véhicules par mofif =

2.5 L’aire de service (M1)

2.5.1 Génération des pendulaires

e Nous nous basons principalement sur le fichier « CP02 : Tableau détaillé par secteur
par NAF (700 postes) » de 'INSEE.

« La zone sera composée d'une partie proposant une activité de production agricole
(produits industriels — 65% de l'activité de la zone), d’une partie vente de produit du
terroir (produits commerciaux — 15% de I'activité de la zone), d'une station-service
(13% de la surface totale de la zone) et d'une aire de covoiturage (7%).

e Au cas par cas, ces ratios ont été pondérés par une moyenne issue de données
provenant de la Maison de I'emploi et de la formation du pays de la région
mulhousienne (Création de ZAC-2008), de I'lAU lle de France (étude sur la deuxiéme
couronne) et d’'une étude d’Ecodev. Ont été pris en compte dans ce ratio les chiffres
de I'activité industrielle a dominante entreprises de construction et ZAC a
activité industrielle et de logistique.

= Les surfaces de plancher maximales utilisées ont été fournies par la SPLA 81.

= Pour ces parcelles, le ratio moyen pris en compte est donc de 16 actifs par hectare.

e Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’hypothéses :

Etude de trafic
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e de taux de présence (jour et heure de pointe)
e d'organisation des déplacements (heure de pointe)
o de taux d'occupation des véhicules

2.5.2 Génération des visiteurs

» La nature d’'une partie du site (tourisme et surtout I'aire de service autoroutiere) va
générer un flux de visiteurs non négligeable, surtout au niveau de l'aire de service de
Fautoroute. En revanche, pour la partie zone technique et agricole de production, le

‘ nombre de visiteurs sera marginal.

s L'aire de service autoroutiere étudiée comprend une station-service avec une
boutique. Aucun établissement de restauration.

« Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’hypothéses :

e e taux de présence (jour et heure de pointe)
e d'organisation des déplacements (heure de pointe)
e de taux d'occupation des véhicules

Tous les flux sont pondérés par un nb de pers/achekeur par véhicule, pour obtenir un nombre de véhicules par motif de déplacement

d ed e a 8 a e d ed
M1 15 360 61 29 33 1400 1000 1429 1033
Total 15 360 61 29 33 1400 1000 1429 1033

Tous les flux sont pondérés par un nb de pers/acheteur par véhicule, pour obtenir un nombre de véhicules par motif de déplacement

EactiTTotl Pendulaires Pendulaires Visiteurs Visiteurs Total Flux Total flux
Vendredi Samedi Vendredi Samedi Vendredi Samedi
M1 15 360 61 8 9 228 130 236 139
Total 15 360 61 8 9 228 130 236 139

Par ailleurs, on estime que la totalité des flux réceptionnés pendant I'heure de pointe repart
pendant ce méme créneau (les flux déja présents au créneau précédent compensent les flux
encore présents au créneau suivant).

2.6 Les activités tertiaires (11, J1-->J3, K1, K2, L1)

2.6.1 Génération des pendulaires

» Pour les activités tertiaires nous prenons pour base la SP (m?, a laquelle nous
appliguons le ratio de 1 personne occupée pour 25m*de SP.
« Nous nous basons également sur les SP maximales fournies par la SPLA 81.
» Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’hypothéses :
e de taux de présence (jour et heure de pointe)
e d'organisation des déplacements (heure de pointe)
e de taux d’occupation des véhicules

i Eti.-z'd_e de trafic
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Les pendulaires qui fréquentent les commerces sont générés en tant que visiteurs pour les
parcelles G1, H1 et H2, mais cette estimation est importante pour caler 'organisation des
flux entre centroides.

2.6.2 Génération des visiteurs

e On considere trés peu de visiteurs sur ce genre de zone d'activité et se composent
essentiellement de commerciaux et de collaborateurs ne travaillant pas directement
sur le site mais générant des flux.

» Pour chaque période (vendredi et samedi), les volumes ont été affinés sur la base
d’hypothéses :

e de taux de présence (jour et heure de pointe)
e d'organisation des déplacements (heure de pointe)
e de taux d’occupation des véhicules

Tous les flux sont pondérés par un nb de pers/acheteur par véhicule, pour obtenir un nombre de véhicules par motif de déplacement

Effectit Total Pendulaires Pendulaires Visiteurs Visiteurs Total Flux Total flux
Vendredi Samedi Vendredi Samedi Vendredi Samedi

11 8720 349 182 15 6 212 21
J1 2566 103 54 4 9 2 62 6
J2 3446 138 72 6 12 2 84 8
13 2117 85 44 4 7 1 52 5
K1 2518 101 53 4 9 2 61 6
K2 2876 115 60 5 10 2 70 7
L1 4133 165 86 7 14 3 101 10
Maison Projet] 1364 55 28 2 5 1 33 3
Hlen complé - - - - - - - -
Total 27740 1110 579 48 96 19 675 68

Tous les flux sont pondérés par un nb de pers/acheteur par véhicule, pour obtenir un nombre de véhicules par motif de déplacement

11 8720 349 109 2 5 1 114 2
J1 2 566 103 32 0 1 0 33 1
12 3 446 138 43 1 2 0 45 1
IE) 2117 85 27 0 1 0 28 1
K1 2518 101 32 0 1 0 33 1
K2 2 876 115 36 1 2 0 38 1
L1 4133 165 52 1 2 0| 54 1
Maison Projet] 1364 55 17 0 1 0 18 0
H1en complé - - - - - - - -

Total 27 740 1110 347 5 14 2 362 7
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2.7 Synthése de la génération de trafic

Effectif Total

Pendulaires
Vendredi

Pendulaires

Samedi

Visiteurs
Vendredi

Visiteurs
Samedi

Total Flux
Vendredi

Total flux
Samedi

Indus ferrée 94000 376 196 98 33 7 229 105
Indus 267900 1072 559 280 93 19 652 298
serv-Lois-Com 65000 652 453 510 7485 15591 7938 16 101
airde serv 15 360 61 29 33 1400 1000 1429 1033
Tertiaire 27740 1110 579 48 96 19 675 68
Total 470 000 3270 1817 969 9107 16 635 10924 17 604

: _, Pendulaires Pendulaires Visiteurs Visiteurs Total Flux Total flux
Risciitilctel Vendredi Samedi Vendredi Samedi Vendredi Samedi
Indus ferrée 94 000 376 98 10 5 1 103 10
Indus 267900 1072 280 28 14 2 294 30
serv-Lois-Com 65 000 652 - - 1497 2339 1497 2339
air de serv 15360 61 8 9 228 130 236 139
Tertiaire 27740 1110 347 5 14 2 362 7
Total 470 000 3270 733 51 1759 2473 2492 2525




3 LES HYPOTHESES DE REPARTITION DES TRAFICS

Ces hypothéses nous ont permis d'affecter sur la voirie les flux générés quotidiennement par
la ZAC (les flux actuels sont générés a partir des comptages actuels réorganisés suite a la
création de nouvelles voiries). Cette affectation a été réalisée a partir des différents
centroides d'entrée dans le réseau (externes et internes au périmétre).

Nous nous sommes basé sur les données générales des migrations alternantes de I'INSEE.
Pour les besoins de la modélisation, nous n'avons pris en compte que les données pouvant
genérer des flux quotidiens. Par conséquent, seules les Origines-Destinations impliquant les
departements suivants sont pris en compte : Tarn, Haute-Garonne, Tarn-et-Garonne.

Ainsi, Saint-Sulpice génére 3375 déplacements quotidiens (en sortie le matin et donc en
entrée le soir) vers des communes de ces trois départements. La commune en attire 2391

(entrant le matin et donc sortant le soir).

A partir d'un travail d’hypothéses de répartition de chaque O-D sur les points d’entrée du
réseau actuel, nous obtenons la répartition par centroide suivante :

DEPUIS Saint-Sulpice 4% 25% 25% 7% 4% 0% 27% 1% 8%

VERS Saint-Sulpice 3% 5% 5% 16% 16% 2% 38% 4% 11%

En complément de cette étape, nous avons affecté ure partie des flux sortants (sens retour
pour les deux périodes analysées) qui sont originares de la ZAC (généralement des
pendulaires). lls correspondent aux flux ayant une premiére destination interne a la ZAC
(notamment vers les commerces), avant leur destination finale de retour (domicile). Cette
affectation se fera sur la base des résultats de génération de trafic décrit dans la deuxiéme
partie du présent document,

. Ces affectations ont été modifiées & I'horizon du projet, notamment en raison de la création
d’'un nouvel échangeur.

4 LE RESEAU MODELISE

Le réseau qui va servir de support comprend :
¢ Le réseau existant a I'échelle de la commune
« Le réseau projeté a I'échelle de la ZAC

4.1 Leréseau actuel et les données utilisées pour I'état initial

Nous prenons en compte les axes suivants :
» AB8 et I'échangeur nG complet

1sTarn / Déplacements ZAC Portes duTa
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o La RDB630 dans sa totalité, entre son embranchement a 'échangeur n% et son
embranchement au giratoire direction Montauban

» La RD888 et 988, entre le pont de la Pointe et le giratoire de direction Montauban

o La RD38 (route de St-Lieux-les-Lavaurs)

e La RD28 (route de Garrigues au sud et route d’Albi au nord)

» Laroute d'Azas

¢ La route de Roquesérieres

e Le chemin du Thouron

e L’avenue des Terres Noires

» L’avenue Albert Camus

o Le Chemin de tapie

o Le Chemin d’En Garric

o L'avenue Yves Bongars

o Le faubourg St-Marc

o L’avenue Pasteur

» Le Chemin de la Messale

e Larue du Parc Georges Spenale

e La RD631 (traversée du centre ancien et pont)

e La rue Edmond Cabie

L’ensemble de ces voies a été calibré par rapport a la réalité :
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Sens de circulation

Nombre de files par sens

Largeur des files

Gestion des priorités aux carrefours (stop, CLP, priorité a droite)
Limitation de vitesse

Jalonnement pouvant influencer le calage du modéle

L’état initial se base sur une série de comptages fixes et directionnels

2]

Les comptages fixes ont été réalisés sur une semaine compléte, et ont été
positionnés aux entrées du périmetre. lls ont permis d’obtenir les volumes de flux
par tranche horaire avec une différenciation VL/PL. Le détail des comptages fixes,
formalisés sur la carte ci-dessous (en orange pour les comptages 2013, en bleu
pour les comptages 2011 fournis par le pré-diagnostic de I'étude d’'impact), est

presenté en annexe.
Y.




o Les comptages directionnels (carte ci-dessous) ont été réalisés sur un JOB aux
carrefours stratégiques, aussi bien en marge qu’au ceeur du périmetre. Ces
comptages, qui identifient chague mouvement de flux par type de véhicule, ont
permis de caler le modele pour obtenir I'état initial le plus proche de la réalité.

4.2 Leréseau projeté

Il comprend le réseau actuel modifié (passage en impasse de la route de Roquesériéres) et
le nouveau réseau de la ZAC.
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4.2.1Les choix de centroides

Nous exploitons les mémes centroides d’entrée dans le réseau que pour la situation actuelle.
Nous complétons le dispositif en divisant la ZAC en cing centroides d'émission et de
réception de trafic ;
¢ Un centroide « Nord » correspondant aux parcelles Al et A2, qui forment une entité |
notamment de par leur positionnement.
= Un centroide « Centre » pour les autres parcelles dindustrie.
» Un centroide « Tertiaire » correspondant aux parceles J, K et L.
« Un centroide « CommercesLoisirs » correspondant aux parcelles G1, H1 et H2.
Un centroide « AireService » pour l'aire de service.

Centroides sur le réseau actuel
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Centroides sur le réseau ZAC projeté
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5 RESULTATS

5.1 Postulats

Les résultats sont issus des simulations dynamiques prenant en notamment :
o La matrice de déplacements déduite des générations de trafic décrite en premiére
étape et des comptages effectués en JOB au mois de mars 2013.
» Les principales contraintes de circulation existantes et/ou projeté sur le réseau
(intégrée au modele) :

o La fermeture du passage a niveau aux horaires actuels de train (y compris
pour les situations futures, pour lesquelles nous n'avons pas émis
d’hypothése de modification des trafics des trains)

o La géne occasionnée sur l'avenue Pasteur au regard des usages liés a la
fonction commerciale de I'axe et des observations effectuées sur le terrain

o La géne occasionnée (et constatée sur le terrain) par l'arrét de car dans le
giratoire A68/Lavaur : parfois lors de la présence de 2 cars en simultané ou de
la présence de VL en dépose-minute directement surle giratoire.

o La fermeture ou l'interdiction de certains mouvements au PL, pour réduire le
transit en centre-ville :

= Acceés 3 la route d’Albi depuis la RD988, depuis Albi et Toulouse
= Accés au chemin d’'En Garric de part et d’autre
=  Acces a la RD630 (Moletrincade/La Graviere) depuis la RD988, depuis
Albi et Toulouse
= Accés au chemin du Thouron depuis la RD988, depuis Albi et
Toulouse
= Accés au futur barreau du quartier d’En Brouysset depuis I'avenue des
Terres Noires, depuis le centre et depuis I'extérieur
= Accés au faubourg St-Marc
= Accés a I'hyper-centre depuis le bas de la rue de Reims
= Accés a larue de Pontneau depuis la rue de Reims
= Utilisation de la rue de Bougainville, de 'avenue des Combattants
d’Ain et du chemin de la Pointe (uniquement pour éviter une
génération trop disproportionnée de PL sur ces axes)
= Accés au centre-ville par 'Avenue des Terres Noires, avec une
obligation de demi-tour au giratoire du carrefour Market
= Accés a la route d'Albi depuis le giratoire au nord des voies ferrées
= Accés a la rue du Capitaine Beaumont depuis le giratoire
« Une évolution annuelle de trafic de 1,4%. Cette hypothése se base sur I'évolution
moyenne observée sur le réseau national (source SETRA) durant les dix derniéres
années,

L’estimation des TMJA (Trafic Moyen Journalier Annuel) se base sur :

Etude de trafic
SPLA Portes du Tarn / Déplacements ZAC Portes du Tarn
PO_FraticaZACIPories du Tarn_Synthése_06e




Etude de
P .- SPLA Portes du Tarn / Déplacements ZAC Portes du Tarn

PO Fratic

o Les multiples points de comptages disponibles ou effectués sur le périmétre
d'étude.
Les trafics journaliers générés par la ZAC lors de la premiére étape de I'étude.
Des hypothéses de typologie d'usage sur les axes nouveaux de la ZAC (ceux
impacté par des flux actuels « déviés » et ceux impactés uniquement par les
flux générés par les activités de la ZAC).
Note :
Les résultats ont été produits pour la situation la plus chargée a I'échelle du périmétre global,
c'est-a-dire le vendredi. Les resultats du samedi ont été produits uniquement pour la
situation « heure de pointe » et a 'horizon 2040 avec projet ZAC.

5.2 Les résultats généraux a I'échelle du périmetre

5.2.1 Les débits en heure de pointe

trafic

ZACIPortes du Tarn_Synthése 06e
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8.2.1.3 Horizon 2040 avec projet ZAC
5.2.1.3.1 Heure de pointe du vendredi
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5.2.1.4 Heure de pointe du samedi
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